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Kurztest

Es ist auch bei Peugeot etwas
teurer, einen besonderen Ge-
schmack zu haben. Wer sich
dazu entschlieBt, das Modell
504 mit einem Dieselmotor zu
erwerben, der muB als Ein-
stand flir spatere Okonomie
einen deftigen Preis zahlen.
Der Diesel zéhlt zu den teuer-
sten Limousinen der Baureihe,
obschon er weder die Leder-
polster der Luxusausfiihrung
noch auch nur annahernd die
Fahrleistungen des 504 Injec-
tion vorweisen kann. Den ein-
geschworenen Dieselfreund
freilich schreckt solche Preis-
gestaltung wenig. Er darf hier
vielmehrvergniigt registrieren,
daB Peugeots Gasoil-Konsu-
ment immer noch etwas billi-
ger ist als ein Mercedes 220 D
und dabei noch mehr Leistung
hat als der 220 D.
~ Mit 65 PS namlich ist der Peu-
geot der starkste Diesel-Per-
sonenkraftwagen der Welt.
Die Produktion dieser Rekord-
leistung obliegt einer in ihren
AuBenabmessungen giganti-
schen Vierzylindermaschine,
die leicht geneigt den Raum
unter der Motorhaube fast in
seiner gesamten Lange aus-
fullt. Der Anblick dieses mach-
tigen Triebwerks 148t kaum
auf einen Hubraum von nur
2,1 Liter schlieBen, eher be-
schleicht einen schon der Ver-
dacht, das GroBaggregat habe
sich aus dem Maschinenraum
einer Barkasse hierher verirrt.
Ganz so abwegig ist diese
Vermutung - auch nicht, denn
Peugeot-Dieselmotoren sind
bei der Christlichen Seefahrt
recht beliebt. Dieser Neben-
erwerb seines Herstellers
pragte den Charakter des Mo-
tors ganz offensichtlich: Mit
einer Vorgliihzeit von 70 Se-
kunden entspricht er eher den
Gepflogenheiten der Hoch-
see-Schiffahrt als denen des
Stadtverkehrs. Und auch das
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dieser Minute der Einkehr fol-
gende Laufgerdusch paBt mit
seinem pragnanten Nageln
besser in einen Fischereiha-
fen als in einen Villenvorort.
Der Peugeot-Diesel bescho-
nigt wirklich nicht, daB er mit
hoher Verdichtung relativ
schwer verdaulichen Treib-
stoff entziindet. Im Zuge der
Erwéarmung wird das Donner-
grollen unter der Haube mil-
der. Das harte Nageln weicht
einem energischen Brummen,
das vor allem dann erbar-
mungslos ins Ohr falit, wenn
der Motor ziehen muB oder
mit hoher Drehzahl im Schub
lauft. Verglichen damit bringt
gleichméaBiges Tempo selbst
bei hoher Geschwindigkeit
eine gewisse Linderung. Wie

Die 2,1 Liter

grofle Dieselmaschi-
ne von Peugeot
zeichnet sich nicht
nur durch eine

mit 65 PS ordent-
liche Leistung aus,
sondern erweist

sich im Fahrbetrieb
auch als Muster

an Sparsambkeit.
Weniger erfreulich
ist die erhebliche
Geriduschentwick-
lung, die dem
komfortbetonten
Peugeot 504 einen
Hauch von Nutz-
fahrzeug vermittelt.

subjektiv dieser Eindruck al-
lerdings ist, zeigt der hohe
Schallpegel von 78 Phon bei
120 km/h.

Beschauliches Tempo

Immerhin sind die unter sol-
chem Getbdse entwickelten
Fahrleistungen fiir die Ver-
héltnisse von Dieselautomo-
bilen recht manierlich. Leich-
ter gebaut und starker motori-
siert als die Wiirttemberger
Konkurrenten, kann der Bur-
gunder Diesel ein klares Plus
an Temperament ausspielen.
Er erreicht 100 km/h in 27,5
Sekunden und ist mit einer
Spitze von 136 km/h zumin-
dest nicht langsamer als ein

220 D. In der Praxis vermag
der Peugeot Diesel diese ob-
jektiv bescheidenen Fahriei-
stungen zumindest auf der
Autobahn in ganz bemerkens-
werte Reisedurchschnitte um-
zumiinzen. Einmal in Schwung
gebracht, halt er selbst an
Steigungen tapfer sein Tem-
po, was ihn Uber ldngere Di-
stanzen dazu beféhigt, einen
Schnitt von 120 km/h zu hal-
ten. Dieses Reisen mit ver-
gleichsweise beschaulichem
Tempo aber ist wegen der
Eigenart der Dieselmaschinen
durchaus kein Akt der Lange-
weile. Denn ebenso stréflich
wie das Verlieren von
Schwung ist beim Diesel jedes
noch so dezente Heben des
rechten FuBes vom Gaspedal.
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Solche Reaktionen namlich
beantworten die hochverdich-
teten Triebwerke mit augen-
blicklicher heftiger Verzdge-
rung, die danach nur mit Mu-
he wieder aufgeholt werden
kann. So beherzigt dann also
der gelibte Dieseltreiber im-
mer die Regel: stehen lassen,
was ihm, bei seinen im Kafer-
trab vollzogenen Reisen, eine
gewisse Kurzweil beschert.

Auch sonst hat der Benutzer
eines Peugeot 504 Diesel {iber
einen Mangel an Beschéfti-
gung kaum zu klagen. Die im
Verhaltnis zum Gewicht doch
recht schwache Maschine ver-
mag kaum mit besonderer
Durchzugskraft im groBen
Gang zu glanzen. Das legt
dem Fahrer einen emsigen

Gebrauch der recht leichtgén-
gigen Lenkradschaltung na-
he. Auch am Lenkrad ist eini-
ge Arbeit zu verrichten. Trotz
seines groBen Durchmessers
und einer sehr indirekten
Lenkiibersetzung bleibt kein
Zweifel daran, daB auf den
Vorderradern eine maéchtige
GuBeisenmaschine und eine
gewaltige Bleibatterie lasten.
So muB man dann an dem
ziemlich groBen Lenkrad nicht

nur viel, sondern auch mit

einigem Nachdruck kurbeln.
Die beim Diesel entschieden
hoheren Lenkkréafte zehren
dann auch deutlich an jener
Handlichkeit, die den Peugeot
504 mit Benzinmotor immer-
hin noch auszeichnet. So ist
derDiesel nicht nur von seiner

Obrenner

Leistung her, sondern auch in
bezug auf seine Lenkeigen-
schaften spurbar tréager als
der 504 mit Benzin-Motor.

Diese Eigenschaft beschrankt
weitgehend sein Talent far
den Stadtverkehr, wo ihm eine
Servolenkung — wie sie der
Konkurrent von Daimler-Benz
gegen Aufpreis bieten kann —
ganz erheblich fehlt. Doch
auch das ziigige Befahren
kurvenreicher  LandstraBen
hat im 504 Diesel seine Pro-
bleme, Denn die enorme Mas-
senkonzentration im Vorder-
wagen erzeugt eine intensive
Neigung zum Untersteuern.
Dieses Eigenlenkverhalten
paart sich mit einer recht hef-
tigen Lastwechselreaktion in
Kurven — hervorgerufen durch

Techrische Daten und MeBwerte

Peugeot 504 Diesel

MOTOR

Vierzylinder Viertaki-Reihenmotor, Bohrung x
Hub 90 x 83 mm, Hubraum 2112 ccm, Verdich-
tungsverhdltnis 22,2:1, Leistung 65 PS bei 4500
U/min, spezifische Leistung 30,8 PS/Liter, maxi-
males Drehmoment 12,6 mkg bei 2000 U/min,
mittlere Kolbengeschwindigkeit bei Nenndreh-
zahl (4500 U/min) 12,4 m/s, 5fach gelagerte Kur-
belwelle, seitliche Nockenwelle, iiber StoBstan-
gen und Kipphebel betitigle hdngende Ventile,
Wasserkithlung mit Pumpe und Thermostat,
Kiihlerinhalt mit Heizung 10 Liter, Druckumiauf-
schmierung mit Ulfiter im Haupistrom, Ulinhalt
Motor 5 Liter, Bosch Kraftstoff-Einspritzung,
Kraftstofftank im Heck 56 Liter, Batterie 12 V
65 Ah, Drehstromlichtmaschine 500 Watt.

FAHRLEISTUNGEN
Héchstgeschwindigkeit 135,4 km/h
Beschleunigung (auf effektive Geschwindigkei-
ten, voligetankt, 2 Personen)

Obis 40km/h . . . . . . . . . 52s
Obis 60km/h . . . . . . . . . 96s
Obis 80km/h . . . . . . . . . . 170s
0 bis 100 km/h . Aer MR e (0T R g
1 km mit stehendem Start . . . . 438s
Elastizitdt (Beschleunigung im IV. Gang
ab 40 km/h

40 bis 60km/h . . . . . . 10,1s

40 bis 80 km/h 198s
40 bis 100 km/h PSR o S e 328s
1kmab40km/h . . . . . . . . . 447s
INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand 5 54 Phon (dBA)
Bei 50km/h . . . . . 67 Phon (dBA)
Bei 80 km/h g 70 Phon (dBA)
Bei 100 km/h 72 Phon (dBA)
Bei 120 km/h 78 Phon (dBA)
VERBRAUCH

Dieseldl J

Autobahn Schnittca.100 km/h . 9,1 L/100 km
Autobahn Schnitt ca.120 km/h . 10,9 L/100 km
LandstraBe Schnittca. 65km/h . 9,4 L/100 km
Kurzstrecke . 9,0—10,0 L/100 km
Testverbrauch 9,5 L/100 km

WARTUNG
Inspektion alle . s 5000 km
Olwechsel alle . . . 2500 km
PREISE

Limousine viertiirig Diese| . DM 12 450,—
Osterreich:

Limousine viertiirig Diesel . 6S 99 600,—

Preis fiir die Schweiz steht noch nicht fest.

die starke Bremswirkung des
Motors —, aber dabei erweist
sich die indirekte Lenkung
kaum als das geeignete Ab-
wehrinstrument.

Mustergultiger Ver-
brauch

Das hohe Gewicht &ndert
nichts ‘daran, daB man den
504 Diesel zu den genilgsa-
men Autos rechnen muB.
Selbst bei haufigem Vollgas-
fahren begnigt er sich mit 10
bis 11 Litern pro 100 Kilome-
ter. Eine geringflgig zuruck-
haltendere Fahrweise erlaubt
es, die Zehnlitergrenze sehr
deutlich zu unterschreiten,
denn wirklich sparsamer sind
Diesel eigentlich erst im Teil-
lastbereich. Damit erweist sich
der gallische Dieselwagen so-
gar noch als' etwas geiziger
als seine schwabischen Kol-
legen. Dennoch gelingt es ihm
zumindest in Deutschland
nicht, Peugeots Reklamever-
sprechen vom Kilometer zum
halben Preis einzulGsen. Bei
den hierzulande (blichen
Preisen fiir Dieselkraftstoff
bedarf es dazu schon einer
gewissen Beiflitterung von
Heizol, die freilich hohe, alle
Okonomie in Frage stellende
Strafen nach sich ziehen kann.
Dem rechtschaffenen Tank-
stellenkunden bietet dieser
Dieselwagen den Kilometer
also nicht zu einem konkur-
renzlos niedrigen Preis. Ahn-
lich wie bei Mercedes liegt
der Vorteil in der Kombination
eines groBen, bequemen Wa-
gens mit geringen Kraftstoff-
kosten. Und wer ein solches
Auto lange fahrt, kann uber-
dies von der Lebensdauer der
Dieselmaschinen und von den
Festigkeitsreserven eines flr
héhere Leistungen ausgeleg-
ten Autos profitieren. -cpb-
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