Wirtschafts-
hilfe

eugeot 504L

Die Sparversion,
die Peugeot

zur unteren Abrun-
dung des 504-

Programms in Serie gehen lieB, paBt gut
in die Zeit. Der 504 L kostet wenig
Uber 10000 Mark und begniigt sich mit

Normalbenzin.

Auch bei den Autos dringt
sich, starker als je zuvor, die
Frage auf, ob es etwas weni-
ger sein darf. Die Olkrise
hatte an diesem neuen und
zweifellos noch ungewohnten
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VTrend natirlich wesentlichen

Anteil, doch auch ohne Ver-
knappung des fiir die heutigen
Automobile unerléBlichen Roh-
stoffs standen die Zeichen fiir
weitere Expansionen in Ge-
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wicht, Leistung und Hubraum
nicht giinstig: Der Unterhalt
eines Autos wird immer teu-
rer, und das nicht nur, wenn
man fahrt, sondern auch, wenn
es bloB in der Garage steht.
Fir die Markistrategen in der
Automobilbranche sind diese
Zeichen der Zeit sehr ernst-
hafter Natur; denn das beste
Geschaft macht auch in die-
sem Wirtschaftszweig nur je-
ner, der die Bedlrfnisse opti-
mal befriedigen kann.

Diese Bediirfnisse bestehen
heute nicht mehr in so hohem
MaBe darin, besonders viele
und moglichst groBe Zylinder
unter der Haube zu haben.
Man begnligt sich mit weniger,

und wenn in den Verbren-
nungsraumen auch noch Nor-
malbenzin problemlos zur Ex-
plosion gebracht werden kann,
ist das wichtiger als je zuvor.
Peugeot paBte sich mit dem
5041, (iber den auto motor
und sport ausfihrlich in Heft
23 berichtete, sehr schnell der
neuen Lage an: Man riistete
das kommode Mittelklasse-
Auto, das seit 1968 produziert
wird, mit jenem 1,8 Liter-Mo-
tor aus, mit dem es zu Anfang
ohnehin geliefert wurde, und
senkte gleichzeitig den bauli-
chen Aufwand, indem man
statt der hinteren Einzelrad-
aufhdngung die simple Starr-
achse des ebenfalls noch



produzierten 404 installierte.
Technisch war all dies kein
Problem: Den Motor hatte man
im Haus und brauchte ihn nur
mit Hilfe niedrigerer Kolben

auf das fiir den Betrieb
mit Normalbenzin angestrebte
Verdichtungsverhéltnis  von
7,5:1 zu bringen. Und die Hin-
terachse lag ebenfalls schon
im Regal; man glich sie den
neuen Gegebenheiten an, wo-
durch allerdings das Koffer-
raum-Volumen schrumpfte.
Trotzdem ist noch genug (ib-
riggeblieben: Nach auto mo-
tor und spon‘.—Norm paBten
324 Liter in das Gepackabteil
des 504 L, die ibrigen 504-
Modelle fassen 372 Liter.
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Peugeot Opel Rekord Ford Consul
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Hubraum ccm

1796 1871 1698
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Leistung  PS/U/min

79/5100

93/5200 83/5400

75/5000

Preis DM
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Hbchstgeschwindigkeit

Das Leistungsminus tritt na-
tirlich am deutlichsten in Er-
scheinung, wenn man den
starksten 504, die TI-Version,
zum Vergleich heranzieht
(siehe auch ,Vergleichstest
GroBe Vierzylinder”, Heft 26).
Doch schon dem Zweiliter-Mo-
dell mit 93 PS starkem Verga-
sermotor (504 GL) ist der
schlichtere und schwéchere
Kollege nicht hoffnungsios un-
terlegen, wie auch die MeB-
werte in der Vergleichstabel-
le zeigen. Uberschidumendes
Temperament ist aber eben-
falls nicht zu verzeichnen: Die
79 PS, die bei 5100 U/min zur
Verfiigung stehen, beschleu-
nigen das immerhin 1140 kg
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schwere Spar-Auto in 16,3 Se-
kunden auf 100 km/h und las-
sen es maximal 154,5 km/h
schnell werden. Im Benzinver-
brauch erwies sich der 504 L
als angemessen sparsam: Ein
Autobahndurchschnitt von ca.
100 km/h kostete alle 100
Kilometer 10,5 Liter Normal-
benzin — (iber 12 Liter kommt
man nur im Kurzstreckenbe-
trieb oder bei vollem Ausnut-
zen der Leistung.
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Zweifellos hat Peugeot mit
der Einfilhrung des 504 L zur
rechten Zeit das Richtige ge-
tan. Denn wer Kkiinftig in der
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Mittelklasse  sparen  will,
kommt an diesem franzosi-
schen Auto kaum vorbei: Es
kostet nur knapp iiber 10 000
Mark und beweist mit ausge-
zeichnetem Fahrkomfort, gu-
tem Raumangebot, ausrei-
chend starker Motorisierung
und einer trotz Abmagerung
weitgehend kompletten Aus-
stattung, daB automobiler Ver-
zicht nicht generell in Erbarm-
lichkeit umschlagen muB. In-
sofern hat das kleine L am
Wagenheck, das so gar nicht
zur Motivierung dieses Autos
paBt, durchaus seine Berechti-
gung. Denn wer im Luxus
spart, spart am leichtesten.
Klaus Westrup
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