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DauertestabschliuB3: 50.000 Kilometer im Peugeot 504

Autos sind meist dann
am besten, wenn sie
schon vom Aussterben
bedroht sind.

Der Nachfolger des
Peugeot 504 steht
bereits Gewehr bei
FuB — eines nicht all-
zu fernen Tages soll
der vor Jahresfrist
prasentierte 505 sei-
nen alten Kameraden
ablosen. Unter diesen
Voraussetzungen
durfte man fest damit
rechnen, daB unser
Dauertestwagen seine
praliminierten 50.000
Kilometer problemfrei
abspulen wiirde.

weitgehend won
Operationen

Seit nunmehr rund einem Jahr-
zehnt hat sich der Peugeot 504
als gerdumiger und zuverldssiger
Familienwagen profiliert. Wie bei

der Léwenmarke dblich, blieb im

Laufe dieser Zeit die AuBenhaut
kosmetischen
verschont. Ange-
sichts der immer noch nicht veral-
tet anmutenden Formen zeigt
sich, daB es sich lohnt, bei Pinin-
farina dauerhaft konzipierte Autos
einkleiden zu lassen. Freilich woll-
te man bel Peugeot keinem Kun-

den zumuten, nicht mehr ganz

zeitgemiBe [nstrumente vor Au-

gen haben zu missen, und so
wich der uniibersichtliche, schma-
le Tachometer des Urmodells
504 L einem klar ablesbaren run-

Text: Anton Lerch,
Michael Stirner
Fotos: Jiirgen Kénig

den Gerdt. Der seit jeher rechts
angeordnete Blinkerhebel wander-
te allerdings erst im 505 dorthin,

wo er landliufig dblich ist -

nach links,
Zweifellos sollte dieser Dauer-

test nicht ein Nachruf auf ein so
gut wie ausgelaufenes Modell

werden. Gemill der Tradition d:‘ :

Hauses wird unser Priifling als d
Basismodell der einst verzweigten
504-Reihe noch geraume Zeit fort-
bestehen. Mit seinem niedrig ver-
dichteten 1.8-Liter-Triebwerk lie-
fert der unlidngst auf 504 GR ge-
taufte Franzose die besten Vor-
aussetzungen fiir ein robustes, an-
spruchsloses Gebrauchsfahrzeug -
mit besonderer Ricksichtnahme
auf minderwertige Treibstofiquali-
titen in Frankreichs einstigen Ko-
lonien.

Alt, aber gut

Technische Daten

MOTOR: Vierzylinder in Rei-
he, hdngende Ventile, seitliche
Nockenwelle mit Kette getrie-
ben, Leichtmetalizylinderkopf,
nasse Zylinderlaufbuchsen, fini-
fach gelagerte Kurbelwelle,
FlissigkeitskUhiung, Hubraum
1796 cm’, Bohrung X Hub B4 X
81mm, Verdichtung 75:1,
54 kW (74 PS) bei 5000/min,
max. Drehmoment 137 Nm
(13-mkg) bei 2500/min, Batterie
12V 44 Ah, Lichtmaschine 500 W
Drehstrom.

KRAFTUBERTRAGUNG: Fe-
derscheibenkupplung hydrau-
fisch betdtigt, Viergang-Vollsyn-
chrongetriebe mit Mittelschal-
tung. Hypoid-Achsantrieb, Unter-
setzung 3,89 : 1.

FAHRGESTELL: selbsttragen-
de Karosserie, vorn Federbeine
mit Schraubenfedern wund ko-
axialen TeleskopstoBdamplern,
untere Querlenker mit Léngs-
schubstreben,  Kurvenstabilisa-
tor; hinten Slarrachse mit
Schraubenfedern, Kardanwelle
in.  Schubrohr, Schubstreben,
Panhardstab, Kurvenstabilisator
und TeleskopstoBddmpler; vorn
Scheibenbremsen, hinlen Trom-
meibremsen, Servo, Zahnslan-
genlenkung, Reifen 175 SR 14,
Felgen 5J 14,

ABMESSUNGEN, GEWICHTE:
Lange X Breite X Hohe 4490 X
1690 X 1480 mm, Radstand
2740 mm, Spur wh 1420/
1330 mm, Bodenfreiheit 120 mm,
Wendekreis. 109 m, Leergewicht
1140 kg, hochstens zuverl@ssi-
ges Gesamigewicht 1640 kg.

2% Ut teowring

Fa

Pridestiniert fir weite Reisen, zog es unseren 504-Dauerliufer gleich mehrmals nach Hamburg
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wwuhl der Kofferraum etwas kleiner als beim GL ist, faBt er genug Gepiick fiir die Familie

Motor: bewdhrt und robust

Beim Peugeot 504 kommt der
Maschine im Grunde genommen
‘nur- eine untergeordnete Bedeu-
=tung 'zu. Man nimmt sie zur
*Kenntnis, macht sich aber keiner-
lei wie immer geartete Gedanken.
Der Peugeot-Motor lduft, im unte-
ren Drehzahlbereich, den man
vorwiegend benutzt, nahezu un-
horbar und seidenweich, tut sich
_aber weder durch besonderes
Temperament noch durch sonst
irgendwelche aufregende Eigen-
schaften hervor. Die Qualititen
des schrig liegenden Vierzylinders
liegen anderswo, Elastizitit, hohe
Laufleistungen und eine hervorra-
gende Zuverlissigkeit sind die
‘Stirken dieses Triebwerks, das
zwar immer wieder iiberarbeitet,
her im  Grundkonzept doch
Agton vom legendiren 403 her

_Walter Biber, Angestellter,
1100 Wien: ,,...74 PS un-
gunstig fir Versicherung.”

stammt.  ,at"-Leser Dbestitigen,
daB nicht nur unser Dauertestwa-
gen ein besonders braves Exem-
plar zu sein schien, sondern im
‘allgemeinen die 1,8--Maschine
absolut problemlos lauft. Ein ein-
ziges Mal wahrend der Testzeit
blieb der 504 auf der -Strecke:
* Gleich zu Beginn gab die Ziind-
spule ihren Geist auf, und ohne
‘- ziindenden Funken liuft die beste
_Maschine nicht mehr. Der recht
‘“niedrig verdichtete Motor leistet
-~ laut Werkangabe 54 kW (74 PS),
bei km-Stand 48530 bestitigte
- - der unbestechliche Bosch-Priif-
-stand einen Wert zwischen 74
und 79PS. Die Fahrleistungen

g

sind dabei durchaus respektabel,
immerhin lduft der 504 auf deut-
schen Autobahnen exakt 156 km/h
Spitze, und dieses Tempo wurde
nichtlicherweise oft auch stun-
denlang gehalten. Daraus erklirt
sich nicht zuletzt das mit 1241/
100 km relativ hohe Verbrauchs-

Leopold Schmidt, Opera-
tor, 3100 St. Pdlten:
. . - bequeme Sitze, genii-
gend Kniefreiheit, gute Fe-
derung."

mittel.  Der  Durchschnittsver-
brauch der Peugeot-Fahrer unter
unseren Lesern liegt bedeutend
niedriger, die meisten fahren mit
etwa 10 Liter, wobei vielfach rei-
nes Normalbenzin  verwendet
wird, wir mischten Gblicherweise
25% Super bei, womit jegliche
Klingelgefahr gebannt ist. Wie ge-
sund die Maschine tatsdchlich ist,
zeigt auch die Tatsache, daB zwi-
schen den Olwechselintervallen
von 7500 km nicht ein Tropfen Ol
nachgefilit werden muBte. Abge-
sehen von der einen Panne lief
der 504-Motor stets zuverldssig,
und lieB auch gegen Ende nicht
die geringsten VerschleiBspuren
erkennen.  Laufleistungen von
mindestens 150.000 km ohne Re-
paraturen sind beim 504 an der
Tagesordnung und  keineswegs
ungewdhnlich.

MaturgemdB umfaBt die Serien-
ausstattung  eines  derartigen
Grundmodells nur das absolut
Notwendigste. Man muB auf Jeg-
lichen verspielten Firlefanz ebenso
verzichten wie auf fortschrittliche
Sicherheitsattribute wie Nacken-
stiitzen. Da die entsprechenden

Nach 50.000 km zeigten die Sitze kaum Abniitzungen

i

Einfach, aber @ibersichtlich - das Cockpit des Peugeot 504

Halterungen aber im Sitz vorgese-
hen sind, lieBen wir uns fiir den
Testwagen dennoch die aufpreis-
pflichtigen ,,Schlummerrollen® lie-
fern. Die zitierte Einfachheit hat
allerdings ihre Meriten: - Elektrik
und Mechanik sind relativ leicht
iiberblickbar, sogar ein Hinterhof-
mechaniker im verstecktesten Ne-
ger-Kral wird normalerweise ohne
die Hilfe seines Medizinmannes
zurechtkommen.

Innenausstattung:
einfach, aber praxisnah

So hielten sich die Werkstatt-
aufenthalte unseres -Dauerldufers
denn auch in erfreulich bescheide-
nen Grenzen - zumal Peugeot-
Mechaniker hierzulande doch ge-
wiB @ber bessere Schulung und
Werkzeuge verfiigen als ihre Kol-
legen aus dem Schwarzen Erdteil.
Ein Wermutstropfen verbitterte
allerdings vom ersten bis zum
vorletzten Tag den Gesamtein-
druck: Erst nach zahllosen MiBer-

folgen gelang es der Werkstitte,
das Liftungsgeblise zur schnell-
sten Gangart zu dberreden, Der
Mechanismus des Schiebereglers
war offensichtlich beim Zusam-
menbau des Autos nicht genau
hinter dem entsprechenden Aus-

Gilinther Aumaier, Beam-
ter, 4702 Wallern: ,, . . . 8us-
reichend Platz, Kompakl-
heit, sicheres Fahrgefihl,
Wirtschaftlichkeit."

schnitt im Armaturenbrett placiert
worden, womit sowohl Heizung
als auch Kahlung nur auf den letz-
ten Kilometern einigermaBen zu
Gberzeugen vermochten.

Zweifellos wiinscht man sich
zumindest an heiBen Sommerta-
gen intensivere Frischluftzufuhr,
als dies dem 504-Fahrer ”
konstruktionsbedingt zu-

aute teuring 27
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Stirken
und
Schwéchen
im Alltag

Lob und Kritik von
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gestanden  wird.  Ein
Schiebedach, das nur ge-
gen Aufpreis zur Verfigung steht,
‘ konnte diesbeziiglich spiirbare Er-
i leichterung verschaffen.
| Dariber hinaus herrscht im
Peugeot 504 eine durchaus wohn-
{ liche Atmosphire. Die stoffbezo-
i genen Sitze bieten zwar kaum
: Seitenhalt, sie sind dafiir aber in
. puncto Oberschenkelauflage und
Rickenstitze ausreichend wund

anatomisch richtig dimensioniert.
Nach 50.000 Kilometern konnte
man allerdings am naturgemas
iiberbeanspruchten Fahrersitz die
ersten Zeichen wvon Erschlaffung
bemerken — beim Einsteigen glitt
man bereits in die eingesessene
Mulde.

Ellbogenfreiheit und Beinraum
sind vorn wie hinten ausreichend
bemessen — fiir vier ausgewachse-
ne Mitteleuropiier mit Wohl-

Bundeslénderversand:

I T T ——

1190 Wien, Heiligensiiidier Stralle 111, Tel. 022236 6384

Vollsterea-
Kasselten-Autoradio

Philips MK 111

SkitrAger ab ... ..0uutss I“:"'

Skitrlger, spersbar, ab ”mj—

Kappenfelle, echt .......
Batterieladegerit ....... m .
6+12 Volt, & Amp. ]

Semperit-Reifen-Diskont

mm
als Listenpreis

Osterr. Marke, 2 Jahre Garanlie,
Autobatterien keln Verzand
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Pe
Schnceletien-Diskon!

Frelﬁ
MII UZ-60 5 ..... LS

fOr 155-13, 165/70-13, 145-14 usw,

fir 175-14, 185/70-13, 165-15 usw.
Preise inkl. MWSL glitig bis 31. 1. 1980, sclange der Vorral reicht

.....

standsbauchlein ist allemal geni-
gend Platz vorhanden. Ahnlich ge-
riumig geht es auch im Gepack-
abteil zu. Wenngleich das Verla-

den der Reiseutensilien ange-
sichts der hoch angesetzten Klap-
pe auch nicht ganz ohne Anstren-

Dr. Peter Scheer, Arzt,
1130 Wien: ,,...ruhiger,
schoner Geradeauslauf.”

gung zu bewerkstelligen ist, freut
man sich doch immer wieder, was
da alles Platz hat. Kaum zu glau-
ben jedenfalls, daf unter dersel-
ben Karosserie noch mehr Ladevo-
lumen bereitsteht, wenn man bei-
spielsweise das GL-Modell ordert.
Im Basismodell findet ndmlich
noch die massige, starre Hinter-
achse Verwendung, die in ihrer
Konzeption vom 203 der finfziger
Jahre stammt.

Fahrgestell
mit Qualitéiten

Dank des Schneckentriebes im
Differential wichst diese Kon-
struktion férmlich dber sich hin-
aus. Das Ergebnis: Sie engt den
Kofferraum merklich ein. Was die-

' Dle GurtschlBsser sind beim 504 schon direkt am Sitz befestigt

PLUS:

Groles Raumangebot,
Fahrkomfort, bequeme Sitze,
gute Federung, zuverlissige
Maschine, Wirtschaftlichkeit,

lange Reifenlebensdauer
(60.000 bis 80.000 km).
MINUS:

Detailverarbeitung  man-
gelhaft, Rostschutz und Lak-
kierung nur durchschnittlich,
Roststellen vor allem an Tiir-
kanten und besonders am

Kofferraumdeckel  (Ansitze
auch an unserem Wagen).
SERVICEKOSTEN:

Grolles Service

(15.000 km) im Mittel etwa
S 1500~ bis S 2500, kleines
Service (7500 km) zwischen
$ 300,- und S 800,

VERBRAUCH:

Durchschnitt 9 bis 105 U
100 km
Stadtverkehr
100 km
Landstrafe 9 bis 11 1/100 km
Autobahn 85 bis 12 /100 km

12 bis 1¢f.‘

se Starrachse hingegen an Quali-
titen hinsichtlich Fahrsicherheit,
StraBenlage und Federungskom-
fort zu bieten imstande ist, sollte
niemand mit den {blichen Unar-
ten, die diese Konstruktion sonst
mit sich bringt, in einen Topf

Dr. Heinz Schludermann,
Betriebsberater, 5020 Salz-
burg: . seribses
Image."

T

werfen. Ein gegen das Getriebe zu
abgestitztes Schubrohr sowie %
wendige Flhrungskinematik .
ten die Unterschiede zur Einzel-
radaufhangung der Schwestermo-
delle in denkbar engen Grenzen.
Eingedenk des konventionellen
Antriebskonzepts (Motor wvorn,

Jénner 1480
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Antrieb uber die Hinterrdder) mull
der Peugeot-504-Besitzer aller-
dings einige Abstriche hinsichtlich
_ Wintertauglichkeit hinnehmen.
*&fu den Kofferraum nicht mit

Karl Pfingstl, Pensionist,
8530 Deutschlandsberg:
.o gute Innenausstat-

tung, leichtgédngig, gut ge-
federt."

Gepick oder Sandsicken belastet,
wird mit Traktionsproblemen zu
‘kampfen haben.

Darf man sich, wie bereits er-
‘wahnt, dber ansprechenden Sitz-
komfort freuen, so tragt schlieB-
lich auch die langhubige, sanfte
Federung-des 504 zum gesteiger-
ten Wohlbefinden der Insassen
bei. Lange Bodenwellen werden
ebenso wie kurze, harte Stife

Damir Mustapic, Student,

1010 Wien: ,, . . . etwas bes-

sere  Detailverarbeitung,
g—_';;pssarer Rostschutz."

von Steif und Bandscheiben fern-
‘gehalten. Dennoch braucht man
auf ein spurtreues und weitge-
‘hend friedfertiges Fahrverhalten
‘ nicht zu wverzichten. Extremsitua-

Strenge Kontrolle bei Testende bestitigt FitneB des 504ers

tionen gehdren zweifellos kaum
zum Alltagsleben des meist niich-
tern-friedfertigen Peugeot-Fahrers,
aber sogar dann kommt man mit
der gutmiitigen Familiensinfte
stets zurecht. Die angenehm pri-
zise Lenkung — ohne Servounter-
stitzung - zdhit zwar nicht zu
den leichtgingigsten ihrer Spe-
zies, dank des beachtlichen Lenk-
radhalbmessers bleiben die erfor-
derlichen Krifte in ertriglichem
Rahmen. Nur fir den untrainier-

Harald Grundner, Immobi-

lienmakler, 2345 Brunn:
... beQuUem, fahrt mit
Normalbenzin, problem-
108."

ten, erschlafften Grofstidter ge-
rit das Rangieren in enge Parklik-
ken zur FitneBibung.

Der Peugeot 504 ist insgesamt
wohl kein Blender. So wie der
Motor paBt auch alles andere ge-
nau ins Gesamtbild: unauffillig,
robust und immer zur Stelle -
sehr sympathische Eigenschaften,
die den 504 nicht nur bei uns zu
einem der beliebtesten Fahrzeuge
im Teststall avancieren lieBen,
sondern auch den beachtlichen,
langjdhrigen Verkaufserfolg dieses
Evergreens einleiteten.

Wartungsarbeiten

1. Service: km 1943
Arbeitazeit kostenlos

Schmiarmittel 284,10
Oitilter . £ T 92—
Scheibenfrostschutz . 19—
395,10
18% MWSH. . 7112
Summe . . . . . . 468622
T500-km-Service
Material
(Ottilter, Zindkerzen,
Scheibenfrost-
schutz) . . . .8 1M,-
Motordl . . . + 8 17280
Schmierdienst . . .S 30—
Zubehbr
(Kopfstitzen und
Sitzbezige auf
Wunsch montiert) . 5§ 812,—
Arbeitszeit . . . .S 185-
S 1380,80
+ 18% MWSL .S 24850
S 1629,30
15.000-km-Service . . § 520,
vord. Rader
wuchten .8 200-
4 Kerzen . .S 100-
U-Kontakt . . .5 46—
1 Filter . .5 B4-
Zubehdr .8 48~
Ole . S5 28410
Schmierdienst .8 30~
§ 1310,10
-+ 18%s MWSt. 8 - 235,80
S 154590
22 500-km-Service . . S 185—
Kerzen, Luftfilter
erneuern, CO ein-
stellen . . . . .S 260,—
2 Wischerblétter . .8 114,—
2 Lampen .5 18-
4 Kerzen . . . . .S 100,—-
Luftfilter . . . . .S 101,—-
Arbeitszeit . . . .S 455-—
O . . .. .. .8 1m0
Schmierdienst .58 30—
S 968,80
+ 18% MWSL 8 178,—
8 1166,80

Fahrleistungen

HUOCHSTGESCHWIN-
DIGKEIT . . . . 156 km/h
BESCHLEUNIGUNG
aus dem Stand
0—60km/mh . . . . . 54
0— 80 km/h . 103
0—100km/h . . . . 156
0-120km/h . . . . 232
BESCHLEUNIGUNG
im vierten Gang
50— B0 km'/h 109
50—100 km/h 183
50—-120 km/h N4

VERBRAUCH NACH DIN 70030
(entspricht ECE)

bei 90 km/h . 17911100 km
bai 120 km/h . 10,5 /100 km
Stadtverkehr . . 12,8 1/100 km

TESTWERTE
Stadtverkehr 12 bis 15 /100 km
LandstraBe . 9 bis 13 /100 km
Autobahn . 11 bia 14 /100 km
Durchschnitt . . 12,4 0100 km
Tankinhalt .

durchschnittl. Reichweite mit

einer TanklGllung ca. 450 km
Kraftstoffart .75:25
MESSWERTE
bel konstanter Geschwindigkeit
(4. Gang) -
60km/h . . 6,0 1/100 km
80 km/h . . 7.0 V100 km
100kméh . . 7.8 /100 km
1220km/h . . . 9.8 1/100 km
130 km/h- . . . 10,8 11100 km
bel Héchslgeschwindigkedt
(156 km/h) . . 16,5 /100 km

\ ®
i L. o
A »

\ i
Das ritberlt des 504 ist einer der kultivi

30.000-km-Service .8 T80,—-

vord. Ridder

wuchten 5 200-—
Wuchigeawichte . 5 57-
Ottitter . 8 84-
4 Kerzen . 5 100,—
U-Kontakt . . .8  48=
Keilriemen. . . ., .5 45-
Klainmaterial 5 158-
Ole . . S 284,10
Schmierdienst 8§  330-

S 175410
+ 18%e MWSH. S 315,70
S 2069,80

37.500-km-Service . . 5 195,-

Kieinteile . . : 8 B=

Ol . . . .. . .85 17280

Schmierdienst . . .S 30—

S 480,80
+18%MWSL. § 7570
S 49650

45.000-km-Service . . S 780-—

Stabi-Gummi "
emeuern’ . . . .S 13750

Ersatzteile (Olfilter,

Kerzen, Kontakte,

Keilriemen, Brems-

ol, Frostschutz) . . § B620-
Oe . . . ... .5 28410
Schmierdienst. . .. . 8§ 30—

S 1851.60
4 18% MWSE. 8 333,30
S 2184,90

Reparaturen

Reparaturen:

11320 km Schaltung  Garantia
schwergdngig ohne
schmieren Kosten

15.915 km Zindspule
kaputt —

39.173 km Tacho
ausgefalien —_—

44.500 km Stabi-

Gumml ausge-

schlagen, Spur-

stangengelenk

kaputt =

dadurch beide Vor-

derreifen auBen ab-

genitzt.

2 Reifen 175 SR 14

Michelin xZx S 1100,—

ertesten Vierzylinder

touring 29



